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Inledning

Kollektivtrafiken knyter platser och manniskor i Vasterbotten till varandra. Det gér den bast i samspel med andra satt att forflytta
sig. Varje dag skapas hundratals méjligheter att resa till arbete, utbildning, service och fritidsintressen. Kollektivtrafiken ar var-
deskapande for saval lanets invanare som de som bescker ldnet. Kollektivtrafiken dr en av grundstenarna for ett hallbart resan-
de. Den skapar tillgdnglighet och innebér positiva effekter fér saval jamstalldhet som jamlikhet. Kollektivtrafiken ar en viktig del
i den regionala utvecklingen och det attraktiva samhallsbyggandet.

En forutsattning for ett hallbart samhélle r en effektiv och attraktiv kollektivtrafik. Kollektivtrafiken bidrar till och dr en forutsatt-
ning fér fungerande stader och landsbygder och till att vidga arbetsmarknadsregioner och att minska klimatutsldppen. Kollek-
tivtrafiken tar inte bara manniskor fran en punkt till en annan, den dr ett verktyg for att skapa ett Véasterbotten med livskraft och
naringslivsutveckling i hela lanet.

Organisation och finansiering av kollektivtrafiken i Védsterbotten sker med grund i Vasterbottensmodellen, vilket ger kommuner-
na ett stort inflytande 6ver kollektivtrafiken inom kommunen. Modellen bygger dven pa en hég grad av samrad och samverkan
mellan lanets kommuner och Region Visterbotten. Kollektivtrafikfragorna ar hogt pa agendan i lanet, vilket skapar goda forut-
sdttningar for en gemensam stravan att utveckla kollektivtrafiken.

Malen i trafikforsérjningsprogrammet anger en 6vergripande utvecklingsniva med en hég ambitionsniva. Programmets mal ut-
gér fran dagens utgangsldge och identifierade utmaningar och majligheter. Maluppfyllelse och ett utvecklat resenérsperspektiv
forutsatter samverkan inom ldnet, regionalt och nationellt. Erfarenhet visar att samverkan mellan aktérer och funktioner som
ansvarar for olika delar, 4r ett effektivt sétt att planera och genomféra forandringar. Region Vésterbotten kommer att ta initiativ
till att leda ett sammanhallet arbete i regionen for att uppna programmets mal.

Bland utmaningarna kan kompetensforsérjning inom saval den sirskilda som den allmédnna kollektivtrafiken, ekonomiska utma-
ningarna hos lanets kommuner och Region Viasterbotten, stora behov av satsningar pa underhall av befintlig och investeringar
i ny infrastruktur och den demografiska utmaningen i linet namnas. Bland mojligheter kan den regionalpolitiskt viktiga buss-
godsverksamheten, den gréna omstéllningen och samhéllsomvandlingen i norra Sverige samt den val utvecklade samverkans-
strukturen i lanet lyftas fram.

Ett stort tack till alla som bidragit till framtagandet av programmet. | Vésterbotten gor vi det tillsammans!

P %

Richard Carstedt
Ordférande i Regionala Utvecklingsndmnden
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1. Kollektivtrafikens betydelse i samhallet

En effektiv och attraktiv kollektivtrafik ar en forutsattning for
ett hallbart samhille. Kollektivtrafiken bidrar till och &r en
forutsattning for fungerande stader och landsbygder. Kollek-
tivtrafiken gor samhdllet tillgangligt genom att det finns moj-
lighet for manniskor att resa hallbart till och fran arbete och
studier, pa fritiden, i tjansten och for att na vikta servicefunk-
tioner i samhdllet. Kollektivtrafiken bidrar till att vidga arbets-
marknadsregioner och att minska klimatutslappen. Kollektiv-
trafiken tar inte bara méinniskor fran en punkt till en annan,
den dr ett verktyg for att skapa ett Vasterbotten med livskraft
och nédringslivsutveckling i hela lanet.

Kollektivtrafiken knyter platser och manniskor i Vasterbotten
till varandra. Det gér den bast i samspel med andra sétt att
forflytta sig. Varje dag skapas hundratals méjligheter att resa
till arbete, utbildning, service och fritidsintressen. Kollektiv-
trafiken dr virdeskapande for savidl linets invanare som de
som besoker ldnet. Kollektivtrafiken 4r en av grundstenarna
for ett hallbart resande. Den skapar tillgénglighet och innebér
positiva effekter for saval jamstalldhet som jamlikhet. Kollek-
tivtrafiken dr en viktig del i den regionala utvecklingen och det
attraktiva samhllsbyggandet.

1.1. Kollektivtrafik for regional utveckling

Den regionala utvecklingsstrategin ar ett uppdrag fran reger-
ingen och tas fram for att visa vdagen for en 6nskvard utveck-
ling i Vdsterbotten till a&r 2030. Strategin, som beslutas av re-
gionfullmaktige, visar linets gemensamma ambitioner och &r
tankt att vara vdgledande for aktorer inom alla sektorer.

Strategins Overgripande syfte ar att, utifran Vasterbottens
sdrskilda forutsattningar, identifiera mal och prioriteringar for
den regional utvecklingspolitiken. Ett delsyfte 4r att samla mal
for alla de sakomraden dar insatser kan och behéver genom-
foras pa en regional niva, vilket gér den mer omfattande och
komplex &n strategier inom ett mer avgransade politikomra-
den. Darmed dr den regionala utvecklingsstrategin dven vag-
ledande for andra regionala planer och strategier som tas fram
for mer avgransade sakomraden.

Strategin syftar dven till att samla akt6rer pa en gemensam re-
gional arena for sektorsévergripande samverkan, dar man till-
sammans bidrar till att Vdsterbotten blir den region som den
har potential att vara ar 2030.

Regionala utvecklingsinsatser syftar till att stiarka formagan till
forandring i regionen. Det ska sedan resultera i de onskvarda
samhillsfoérandringar som finns formulerade i 6vergripande
mal, inriktningar och prioriteringar.

Mélen for en héllbar utveckling i Vasterbotten omfattar tre
inriktningar och sex prioriteringar. De tre inriktningarna be-
skriver de perspektiv som behdver genomsyra arbetet for att
olikheter ska skapa utvecklingskraft och forverkliga malsatt-
ningarna i den regionala utvecklingsstrategin.

1.1.1. En sammanhallen region

Viésterbotten dr en sammanhallen region, med utvecklade
samverkansstrukturer inom olika samhéllsomraden. Trots de
langa avstanden finns en stor erfarenhet av att komplettera
varandra och skapa nadrhet. Utmaningarna med den geogra-
fiska placeringen, de langa inomregionala avstanden och de
olika férutsattningarna i stader, lands- och glesbygder vinds
till en fordel genom att ta avstamp i de lokala forutséttningar-
na for integrering och sammankoppling mellan olika delar av
regionen och vidare ut i varlden.

"Regionala utvecklingsinsatser bidrar till en platsbaserad,
utatriktad och integrerad utveckling av stdder, landsbygder
och glesbygder inom och utanfér linet, for att Viésterbotten
ska vara en sammanhallen region.”

1.1.2. Jamlik och jimstilld inkludering

Alla manniskor ska ha samma méjligheter, rattigheter och skyl-
digheterinom allaomraden i livet. Vasterbotten arbetar for att
en jamstalld och jamlik inkludering dar manniskor ges likvar-
diga mojligheter — oavsett kon, kénséverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosupp-
fattning, funktionsnedsittning, sexuell ldggning och alder.
Medinflytande, ekonomiska majligheter och allas mojligheter
att ta del av samhillet ska genomsyra regionens arbete.

"Regionala utvecklingsinsatser bidrar till att ldnet sakerstaller
att skillnader mellan grupper utjgmnas for en jamstalld och in-
kluderande utveckling.”

1.1.3. Foregangare i omstillningen

Visterbottens tillgangar ger en méjlighet att vara féregangare
i omstallningen till en minskad paverkan pa klimat och miljé. |
regionen finns resurser som ger Vdsterbottens en fordel i att
utveckla beredskap for klimatforandringarna samt sélla om till
ett cirkuldrt samhille med minskade klimatutslapp och beva-
rande av biologisk mangfald.

"Regionala utvecklingsinsatser bidrar till att ldnet blir en fére-
gangare i omstéllningen till ett cirkuldrt samhalle med bered-
skap for klimat- och miljéférandringar.”
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e Vasterbotten — en attraktiv region dar olikheter skapar utvecklingskraft e

Visterbotten &r ett ldn som dr rikt pd resurser, men regio-
nens viktigaste resurs dr manniskorna. Med framvixten av
kunskapssamhallet, ddr den viktigaste drivkraften for tillvaxt
ar kreativitet och kompetens, blir manniskans roll central for
regional utveckling.

Goda méjligheter till studie- och arbetspendling ar en viktig
grundsten for regional utveckling. Kollektivtrafiken &r tillsam-
mans med andra viktiga aspekter av samhillsbyggandet sa-
som infrastruktur-utveckling, bostadsbyggande och hur olika
verksamheter lokaliseras, faktorer som skapar forutsattningar
for manniskor att leva och utvecklas och verksamheter att eta-
bleras och vdxa i Vasterbotten.

1.2. Véasterbottensmodellen

Organisation och finansiering av kollektivtrafiken i Vésterbot-
ten sker med grund i Vdsterbottensmodellen. Region Vés-
terbotten sasom regional kollektivtrafikmyndighet har det
overgripande ansvaret for kollektivtrafiken i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik.

| samband med regionbildningen s utreddes pa vilket satt or-
ganiseringen och finansieringen av kollektivtrafiken skulle ske
i lanet. Efter utredning sa genomfordes en delskattevéxling

av de sa kallade gemensamma kostnaderna, kundtjanst, IT,
administration och marknadsforing genomférdes fran kom-
munerna till Region Visterbotten. Of6randrat sa kvarstod fi-
nansieringsansvaret for trafiken enligt tidigare modell genom
att kommunerna finansierar trafiken inom kommunen medan
Region Visterbotten finansierar stomlinjetrafiken med buss
mellan kommuncentra, éver kommun och lansgranser, samt
tagtrafiken inom ramen for Norrtag AB.

Visterbottensmodellen ger kommunerna att stort inflytan-
de 6ver kollektivtrafiken inom kommunen. Modellen bygger
aven pa en hog grad av samrad och samverkan mellan lanets
kommuner och Region Visterbotten. Kollektivtrafikfragorna
dr hogt pa agendan i ldnet, vilket skapar goda forutsattningar
for en gemensam stravan att utveckla kollektivtrafiken. | en
stor del av kommunerna sa utgors resendrsbasen i kollektiv-
trafiken av skolelever, vilket ocksa paverkar utformningen av
kollektivtrafiken. En potential till utveckling av kollektivtrafi-
ken dr att framover arbeta aktivt med den anropsstyrda kol-
lektivtrafikens utformning.

Visterbottensmodellen faststilldes av de beslutande forsam-
lingarna i lanets kommuner och darefter av regionfullmaktige
i juni 2021 efter genomlysning av modellen. Detta skapar en
stabil gemensam vig framat i lanet.



Foto: Jonas Westling
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2. Ma

Malen i trafikférsorjningsprogrammet anger en 6vergripande
utvecklingsniva med en hég ambitionsnivd. Programmets mal
utgar frdn dagens utgangsldge och identifierade utmaningar
och mojligheter. Utgangspunkten dr évergripande strategier
samt mal fran foregdende trafikforsorjningsprogram. Tidsatta
delmal &r for att kunna mata maluppfyllelse under program-
perioden medan mal med langre tidshorisont anvands for att
fanga de mer langsiktiga ambitionerna och férvantade stérre
forandringar i Vésterbotten med betydelse for utvecklingen
av kollektivtrafiken. Indikatorer anvands for att kunna félja ut-
vecklingen mer kontinuerligt.

Malen &r Region Visterbottens samlade politiska bedémning
utifran kollektivtrafikens betydelse idag och for ldnets framti-
da utveckling. Grundldggande &r att det finns en fortsatt vilja
till utveckling av kollektivtrafiken for att méjliggora en hallbar
mobilitet i ett sammanhallet lan dar forutsattningarna skiftar
utifran geografi, befolkning och infrastrukturella olikheter.

Malen &r utformade for att vara sinsemellan stédjande, det
vill sdga att de tillsammans skapar en gemensam framatsyf-
tande kraft. Kollektivtrafiken bidar till ett attraktivare lan med
mindre miljopaverkan, forbdttrad trafiksakerhet och folkhdlsa,
minskad trangsel och forbattrade tillgdnglighet till viktiga sam-
hallsfunktioner. En satsning pa kollektivtrafiken skapar forut-
sattningar for god tillgdnglighet i syfte att vidga arbetsmarkna-
der och méanniskors mojlighet att delta i samhallet.

2.1. Kollektivtrafiken ska véljas fére andra
motoriserade transporter i Vasterbotten

Kollektivtrafiken bidrar till samhallsnytta pa flera olika satt.
Kollektivtrafiken skapar en héllbar mobilitet genom att resor
sker tillsammans och genom att kollektivtrafiken bedrivs med
fornybara drivmedel. En resa med kollektivtrafiken innebar
generellt dven en hogre grad av fysisk aktivitet, vilket paver-
kar folkhdlsan i positiv beméarkelse. Genom kollektivtrafiken
skapas dven en tillganglighet for fler grupper i samhillet, vilket
ar viktigt for att skapa ett samhdlle som bygger pa delaktighet
och méjlighet till inflytande.
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Ml 1: Kollektivtrafikens marknadsandel av
det motoriserade resandet dr 25 % ar 2035.
Delmal fér 2031 dr 20 %.

Kollektivtrafikens marknadsandel sjonk i samband med pan-
demins start 2020. Effekter for resandet kan fortsatt ses da
forandringar skett i samhdllet dér en 6kad digitalisering paver-
kar behov av att genomféra resor. Marknadsandelen for 2023
ar 14 procent vilket dr 4 procent lagre 4n 2019.

| Trafikanalys arliga resvaneundersokning for 2023 sa konsta-
teras att farre resor genomférs dn innan Coronapandemin,
ndrmare bestamt 12 procent férre resor jamfort med 2019.
Framfor allt har resor till eller fran arbetsplats, skola eller i
tjadnsten minskat. Dessa resor har minskat med 18 procent, vil-
ket &r en statistiskt sikerstilld férandring. Aven om kollektiv-
trafiken under 2023 hade en stérre aterhdmtning 4n bil, gang
och cykel sa dr nivan pa resandet ligre dn fére pandemin.

Insatser for att oka forflyttningar med saval gang som cykel i
stallet for med bil har en positiv inverkan for kollektivtrafikens
marknadsandel av det motoriserade resandet. Eftersom gang
och cykel dven kan ses som komplement till en kollektivtra-
fikresa eller som ersattning for en bilresa sa dr insatser for att
stimulera dessa firdmedel dven positiva ur ett kollektivtra-
fikperspektiv. Forutsattningarna att bidra till maluppfyllelsen
skiftar 6ver ldnet. Alla bidrag till 6kad marknadsandel 4r var-
defulla &ven om utmaningarna &r storre i mer glest befolkade
delar av lanet.
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2.2. Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska
minska

Kollektivtrafik i sig dr ett hallbart satt att resa. For att ytter-
ligare 6ka kollektivtrafikens klimatnytta sa behover kollektiv-
trafikens drivmedel vara fornyelsebara. For att peka ut vilka
drivmedel som ska anvdnda inom kollektivtrafiken pa vig sa
har en Drivmedelsstrategi for kollektivtrafiken pa vag i Vaster-
botten tagits fram. Utredningen ska anvindas som ett verktyg
for att Region Visterbotten, Lanstrafiken i Vasterbotten samt
lanets kommuner gemensamt pa ett tydligt och effektivt sitt
ska kunna arbeta for att uppna uppsatta miljomal. For att kun-
na uppna miljémal behdver det finnas tillgang till fordon och
en infrastruktur for de drivmedel som kollektivtrafiken ska
drivas med.

&

Mal 2: Andelen fordonskilometer som sker
med fornybart drivmedel i den allmédnna
kollektivtrafiken uppgar till 100 % &r 2030.

Uppféljning av de drivmedel som anvénds i kollektivtrafiken
i Vésterbotten sker genom miljé- och fordonsdatabasen FRI-
DA. | databasen lagras, sammanstélls och féljs information
rorande de fordon som anvinds inom den allmédnna och sir-
skilda kollektivtrafiken. Genom databasen kan data enkelt tas
fram som visar pa hur kollektivtrafikens maluppfyllelse ser ut
inom bland annat miljdomradet. 2023 utférdes 88 procent av
den allménna kollektivtrafikens fordonskilometer med férny-
bara drivmedel.

2.3. Den geografiska tillgangligheten med
kollektivtrafik ska utvecklas

Visterbotten ar ett vidstrackt lan dar flertalet invanare bor i
de mer kustnira omradena och i strik efter dlvarna i 6st-vast-
lig riktning. Forutsattningarna till kollektivtrafik skiljer sig dver
lanet, men behov av kollektivtrafik 4r minst lika viktig oavsett
geografi.

Visterbottens kollektivtrafik finansieras av bade lanets kom-
muner och Region Visterbotten. Tagtrafiken och stomlinjer-
na med buss, som finansieras av Region Vasterbotten binder
ihop ldnets olika delar och lanet med omvarlden. Lanets kom-
muner finansierar kollektivtrafiken inom respektive kommun.
For att lanets kollektivtrafik ska utvecklas behéver samtliga
delar utvecklas utifran sina olika forutsattningar.

Mal 3: Minst 90 % av invanarna i Vdsterbotten
ska 2035 kunna na minst ett kommuncentrum
inom 60 minuter med ett utbud om minst 10
resmdjligheter per vardag. Delmal fér 2031 ar
87 % av invdnarna.

Minst 97 % av invanarna i Vasterbotten ska 2035
kunna nd minst ett kommuncentrum inom 120
minuter med ett utbud om minst 3 resmdjligheter
per vardag. Delmal for 2031 &dr 93 % av invanarna.

Genom att utveckla den geografiska tillgangligheten med kol-
lektivtrafik i Vdsterbottens alla delar sa skapas mgjlighet for
ldnets olika delar att vdxa och utvecklas utifran sina olika for-
utsattningar och mojligheter. Skélet till att det finns tva malni-
vaer ar for att ta hdnsyn till de langa avstanden i ldnet. Ett led
for att kunna uppna nivan om tio resmajligheter i mer glest be-
folkade delar av Visterbotten, innebir ett behov av att sam-
héllsresurser inom trafikformer som kraver tillstand i stéllet
styrs till kollektivtrafik som majliggor resmajligheter for alla.
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Till foljd av den starka befolkningskoncentrationen efter kus-
ten sa har drygt 83 procent av lanets befolkning tillgang till tio
eller fler turer per vardag inom 60 minuter till minst ett kom-
muncentrum. Det dr framst invanare i kommunerna Nordma-
ling, Robertsfors, Skellefted, Umea, Vindeln och Vannis som
har tillgdng ett sddant utbud inom restiden.

Nastan 89 procent av lanets befolkning har tillgang till tre eller
fler turer inom tva timmar till ett kommuncentrum. Det &r ge-
nerellt ett ldgre turutbud i inlandet och i kombination med de
langa avstanden sa innebdr det att inlandets invanare har en
lagre grad av tillgang till kollektivtrafik.

Det ar framst i stadstrafiken och i de starka straken som kol-
lektivtrafiken pa ett tydligt satt knyter ihop olika kommuncen-
trum. | straken har kollektivtrafiken férutsattningar att vara
konkurrenskraftig gentemot bilen och en viktig framgangsfak-
tor &r att utveckla och mgjliggora for invanarna att invanarna
kan ansluta till kollektivtrafikens strak. Detta kan ske genom
bebyggelseutveckling i de omraden dar detta &r méjligt och
i de omraden dar sa inte ar méjligt genom exempelvis pend-
larparkeringar och utveckling av on demand trafik som anslut-
ning mot den linjelagda kollektivtrafiken.

2.4. Kollektivtrafikens tillganglighet ska
oka for personer med funktionsnedsatt-
ningar

Kollektivtrafiken ska vara tillgianglig fér personer med funk-
tionsnedsdttningar. Arbetet med att tillgdnglighetsanpassa
kollektivtrafiken har systematiskt pagatt, men det finns fort-
farande mycket arbete kvar att gora. Insatser som skapar en
kollektivtrafik som ar tillgénglig for personer med olika funk-
tionsnedsattningar forbattrar dven tillgingligheten for 6vriga
resendrer.

I'lag (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik star att
kollektivtrafiken ska anpassas med hinsyn till resendrer med
funktionsnedsattningar. Detta innebdr att funktionsnedsattas
sdrskilda behov ska beaktas vid planering och utférande av
kollektivtrafiken. De firdmedel som anvinds ska sa langt det
dr mojligt vara limpade for resendrer med funktionsnedsatt-
ningar. | férordning (1980:398) om handikappanpassad kol-
lektivtrafik anges att anpassningen ska ske i den takt och i den
omfattning som beddms skélig med hansyn till syftet och de
tekniska och ekonomiska forutsattningarna hos de som utévar
trafiken.
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Mal 4: Den regionala kollektivtrafiken ar tillgang-
lig for personer med funktionsnedsattningar.

| vilken utstrackning den allmédnna kollektivtrafiken kan an-
vdndas av personer med funktionsnedsattningar beror pa
flera olika saker. For att kollektivtrafiken ska vara anvandbar
behover atgarder for att komma till ratta med fysiska hinder
genomforas, kontinuerligt arbete med bemétande, samt ut-
veckling av att tillgdngliggora information. Flera av de atgar-
der som behdvs dr exempelvis forbattringar av kollektivtrafi-
kens infrastruktur, vilket kommer att ta tid i ett vidstrackt ldn
som Vdsterbotten.

Det finns en mingd olika funktionsnedsattningar och kopp-
lat till exempelvis infrastruktur sa finns en standard for nar
nagot ar tillgangligt i den hallplatshandbok som Lénstrafiken
tagit fram. Fragan om tillgénglighet dr dock mer komplex. Av-
seende exempelvis en hallplats sa kan sjélva hallplatsen vara
tillganglig medan vagen till/fran hallplatsen har brister eller
att exempelvis brister i snérojning gor att hallplatsen inte ar
tillganglig under delar av aret. | arbetet med indikatorer kopp-
lade till médlet behéver dessa skdrningspunkter och behov av
fortydliganden att utvecklas.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillganglig fér personer
med funktionsnedsattning inriktas i forsta hand pa resendrer
med nedsatt rérelseformaga, nedsatt syn och nedsatt horsel.
Anpassning ska dven efterstrdvas sa att specifika behov tillgo-
doses for personer med andra typer av funktionsnedsattningar.

2.5. Det ska vara attraktivt att resa med
kollektivtrafiken i Vasterbotten
Det ar viktigt att stdrka bilden av kollektivtrafiken, géra den

attraktiv och ddrmed ett naturligt fardmedelsval. Att forbattra
kundnéjdhet kraver bade fokus och uthallighet.
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M43l 5: Andelen resendrer som anser att det dr
attraktivt att dka med kollektivtrafiken i Vdster-
botten ska 6ka till 69 % ar 2035. Delmal 67 % ar
2031.

Den faktur som paverkar kundnojdheteten i storst utstrack-
ning dr den upplevda punktligheten, dvs. att man kan lita pa
att man kommer fram i den tid som anges i tidtabellen. Kollek-
tivtrafikens undersékningsverktyg Kollektivtrafikbarometern
anvinds for att kontinuerligt méta olika faktorer inom kollek-
tivtrafiken. Undersokningen inkluderar saval de som reser
ofta som de som reser mer séllan eller aldrig.

Kollektivtrafiken behover bade upplevas som attraktiv och
vara utformad med en medvetenhet om den stora variationen
av behov och férutsattningar som finns hos Vésterbottens in-
vanare och besokare. Kollektivtrafiken omfattar inte enbart
sjdlva resan utan allt som sker infér och efter resan. Mojlighe-
terna till att fa information genom olika kanaler, kopa biljetter,
ta sig till och fran hallplatsen eller stationen, stéd/hjilp vid
forseningar eller andra oférutsedda handelser, &r exempel pa
ytterligare faktorer som paverkar upplevelsen av kollektivtra-
fiken. Insatser inom dessa omraden samt utbudet av kollektiv-
trafik samspelar for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som ar
ett sjélvklart val for mobilitet.

SAMSYN

2.6. Vdgen mot mélen

Vigen mot malen kommer att krava mojlighet att mita fram-
stegen Over tid. For att askadliggora inom vilka omraden som
forflyttningar sker i enlighet med plan och i vilken utstrack-
ning som 6kade anstrangningar behovs for att uppna uppsatta
mal, s kommer en kortfattad arlig uppféljningsrapport att tas
fram.

Det kommer att krdvas insatser frin manga olika hall for att
kunna na malen. | vissa fall kan viagen framat vara tydlig och
enkel, men i manga fall krdvs insatser som bygger pa ett ge-
mensamt arbete infér och under en process. Aven om fram-
tagandet av trafikforsérjningsprogrammet bygger pa dialog,
samverkan och samsyn si finns behov av att detta dven ge-
nomsyrar foérverkligandet av programmet och att det finns
ett stort matt av samarbete och samhandling. Ambitionen ar
att processen som anvindes vid framtagande av Regional ut-
vecklingsstrategi 2020 — 2030 dven ska genomsyra det regio-
nala trafikférsérjningsprogrammet.

Visterbottensmodellen, vilken dr grunden for Region Vaster-
botten och kommunernas férdelning av finansiering av kol-
lektivtrafiken i lanet, innebér att det finns ett delat ansvar for
att uppna malen i trafikforsérjningsprogrammet. Det &r inte
en part som kan forverkliga maluppfyllelsen, vilket framgar av
avsnitt 3.3 Roller och ansvar.

2.6.1. Indikatorer

For att na malen i trafikférsérjningsprogrammets har ett antal
indikatorer identifierats som skapar en mitbarhet och inom
vilka omrdden som det dr av betydelse att aktiviteter genom-
fors for att forflyttning mot malen ska ske.

Vissa indikatorer kopplar mot/beddms vara relevanta for fler
an ett mal och ddrmed sa kopplas indikatorerna inte direkt
mot ett enskilt mal &ven om en indikator kan ha en hégre bety-
delse for maluppfyllelsen for de olika malen.

SAMHANDLING

Gemensamma
Processer

SAMARBETE

Gemensamma mail,
inriktningar ach
pricriteringar

SAMTAL

identifiera behow
och [Gsningar

Utwecklimgsarbote

Kalla: Regional utvecklingsstrategi 2020 — 2030, sida 7.
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Begreppsforklaring:

Sillanresendrer: De som aker bil eller kollektivt som mest
1 -3 dagar per manad.

Kollektivtrafikresendrer: De som reser kollektivt minst 1 -
3 dagar per manad och som inte dker bil 1 - 3 dagar per manad
eller oftare.

Kunder: De som reser med kollektivtrafiken minst 1 -3 dagar
per méanad.

Icke kunder: De som reser med kollektivtrafiken nagon gang
per kvartal, mer séllan eller aldrig.

Allmanhet: Samtliga respondenter i Vésterbotten, kunder
och icke kunder.

NKI: Nojdkundindex. Andelen kunder som gett betyg 4 och
5ifragan "Hur n6jd dr du sammanfattningsvis med bolaget?"

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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Indikator 1 — Andelen kunder 6kar (kopplar till mal 1)
Andelen kunderikollektivtrafiken ska 6ka. Utgangsvarde 2023
ar 56,6 %. Mitning sker genom Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 2 — Allmanheten som upplever féordelar med
kollektivtrafiken o6kar (kopplar till mal 1)

Andelen bland allmdnheten som upplever att det finns forde-
lar med att dka med kollektivtrafiken jamfért med att aka med
bil ska 6ka. Utgangsvirde 2023 ar 59 %. Métning sker genom
Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 3 — Tillgdng till ledsagning (kopplar till mal 4)
Tillgang till ledsagning ska finnas vid minst en bytespunkt
per kommun 2035. Indikator 2031 &r att de prioriterade by-
tespunkterna i det prioriterade nitet for personer med funk-
tionsnedsattning ska ha tillgdng till ledsagning. Inriktning ar
att arligen addera en bytespunkt med ledsagning. Ledsagning
skedde 2023 vid tio bytespunkter (i fem kommuner) dar tag
och/eller buss angor i Vidsterbotten.

Indikator 4 - Tillgidngliga bytespunkter (kopplar till mal 4)
30 utpekade bytespunkterna i Vasterbotten ska vara tillgang-
liga for personer med funktions-nedsittning senast 2030 till
2035 ska ytterligare 5 bytespunkter vara tillgangliga.

Indikator 5 - Tillgdngliga héllplatser i stadstrafiken
(kopplar till mal 4)

Samtliga hallplatser som trafikeras av stadstrafiken i Skelleftea
och Umea ska vara tillgidngliga for personer med funktions-
nedsattning 2035. Delmal 2031 4r 90 %.

Indikator 6 — Tillgdngliga fordon (kopplar till mal 4)
Trafiken i det prioriterade natet for personer med funktions-
nedsittning ska utféras med fordon som mojliggor att pa-
stigning, fastspanning, resa samt avstigning kan genomféras
med rullstolar upp till 70 cm breda och 120 c¢m lang, totalvikt
300 kg. Test genomfordes varen 2024. Resultaten fran testet
anvands for att utveckla kravstéllan for nya fordon. Indika-
tor dr att resultaten fran genomforda test medfor utvecklade
upphandlingsdokument och andra atgirder som identifieras i
samband med test. Test genomfors 2027 samt 2031.

Indikator 7 — N6jda kunder (kopplar till mal 5)

Andelen kunder i kollektivtrafiken som dr néjda med kollektiv-
trafiken ska vara minst 68% och hogre adn rikssnittet for kollek-
tivtrafiken. Méatning sker genom Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 8 — Kollektivtrafiken ar trygg (kopplar till mal 5)
Andelen bland allmédnheten som anser att det ar tryggt att
resa med kollektivtrafiken bibehalls eller ckar jamfort med
2023. Utgangsvadrde 2023 dr 78 %. Métning sker genom Kol-
lektivtrafikbarometern.

Indikator 9 — Det dr enkelt att resa med kollektivtrafi-
ken (kopplar till mal 5)

Upplevelsen hos allmdnheten, att det dr enkelt att resa med
kollektivtrafiken, ska 6ka. Utgangsviarde 2023 dr 59 %. Mat-
ning sker genom Kollektivtrafikbarometern.
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3. Strategisk inriktning, malgrupper samt
roller och ansvar for genomforande

Arbetet for att nd malen i trafikforsérjningsprogrammet tar sin
utgangspunkt i kostnadseffektivitet och maluppfyllelse. | stor
utstrackning arbetar kollektivtrafikens aktorer sedan linge ut-
ifran vad som &r bast for kollektivtrafikens anvandare — for re-
sendrerna. Samverkan, samsyn och samarbete och samhand-
ling ar avgdrande byggstenar for att gemensamt kunna goéra
forflyttningar inom kollektivtrafiken i 6nskad riktning.

Behov finns att ytterligare utveckla och tydliggora strategiska
inriktningar for pa vilket satt kollektivtrafikens roll som framti-
dens mobilitetsskapare ska kunna starkas.

3.1. Strategisk inriktning

Visterbotten har genom Vasterbottensmodellen som innebér
att kommunerna i lanet paverkar omfattningen av inomkom-
munal kollektivtrafik medan Region Visterbotten paverkar
omfattningen av kollektivtrafik mellan kommunerna och till
och fran ldnet. Detta innebdr att kommunerna och Region Vés-
terbotten tillsammans behdver arbeta med den strategiska in-
riktningen for kollektivtrafiken. Mot bakgrund av omstalining
av fordonsflottan till fossilfrihet, den samhéllsomvandling som
sker i norra Sverige, samt 6kat behov av utveckling inom om-
radena krigsberedskap och civilt férsvar, sa ékar behovet av
att gemensamt och koordinerat arbeta med strategiska fragor.

3.1.1. Overgripande strategier och planer

Det finns ett antal dvergripande strategi- och planeringsdoku-
ment som skapar forutsattningar for arbetet och utvecklingen
av kollektivtrafiken i Vdsterbotten och i norra Sverige. Dessa
finns inom savdl kommunerna som Region Vésterbotten och
tréffar antingen den egna organisationens arbete med kollek-
tivtrafiken eller 4r pa en regional niva och paverkar hela lanets
utveckling. Bland dessa kan ndgra nimnas:

* Regional utvecklingsstrategi 2020 — 2030

* Norrtdg 2040 — en tagvision

* Drivmedelsstrategi for kollektivtrafik pa vdg i Vésterbotten
* Regionplan

e Léanstransportplan 2022 - 2033

* Nationell plan for transportsystemet 2022 - 2033

e Kommunala éversiktsplaner

* Kommunala planer for landsbygdsutveckling

» Kommunerna och Region Visterbottens kollektivtrafikplaner
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Behov finns av att utveckla och sammanstilla vilka strategi-
och planeringsdokument som paverkar kollektivtrafikens ut-
veckling och vilka som skulle behdva utformas och beslutas
for att skapa kraft i utvecklingsarbetet. Utifran Vasterbottens-
modellen och dess paverkan pa omfattning och utbud av in-
omkommunal kollektivtrafik sa finns behov av att saval Region
Visterbotten som ldnets kommuner faststalla vilka nivaer av
kollektivtrafik som ska finnas i olika strak och omraden dar
man finansierar trafik.

3.1.2. Genomfdrande - sa uppnar vi malen

Maluppfyllelse och ett utvecklat resendrsperspektiv forutsat-
ter samverkan inom linet, regionalt och nationellt. Erfarenhet
visar att samverkan mellan aktérer och funktioner som ansva-
rar for olika delar, &r ett effektivt sétt att planera och genom-
foraforandringar. Samverkan tar mycket tid och behéver prio-
riteras och planeras val. Nar trafikforsorjningsprogrammet ar
antaget kommer Region Vésterbotten att ta initiativ till att leda
ett sammanhdllet arbete i regionen for att uppna program-
mets mal.

For att skapa god kdnnedom om trafikforsorjningsprogram-
met och dess mal sa kommer en kortfattad arlig rapport att
tas fram. Rapporten ska spegla maluppfyllelse, pagaende och
genomfort arbete for utveckling av kollektivtrafiken. Rappor-
ten blir ett verktyg for kunskapsuppbyggnad och inom vilka
omraden och hur fortsatt utveckling kan och bor ske.

Utveckling av och deltagande i ndtverk inom relevanta stra-
tegiska omraden i lanet, regionalt och nationellt &r viktigt for
att tillvara ta redan uppnadda effekter, men dven for att fort-
satt utveckling inom olika omraden. Bland annat identifieras
behov av att utveckla kinnedomen om hur beséks-ndringens
behov ser ut och vilka férutsattningar som finns att méta dess
behov da besoksnaringens verksamheter ofta bygger pa gle-
sare, mer perifera platsers attraktivitet och tillganglighet.

Det ar viktigt att skapa en gemensam bild av behov, méjlighe-
ter och utmaningar i lanets olika delar och i lanet som helhet.
Utvecklingen i Vasterbottens olika delar ser olika ut. M&jlighet
till kollektivt resande innebdr inte att kollektivtrafiken &r lika-
dant utformad i hela ldnet, utan snarare att den har olika ut-
formning till foljd av olika forutséttningar. Resurser till en bibe-
hallen eller utvecklad kollektivtrafik ar ett viktigt omrade inom
vilket samverkan behovs for att se pa vilket sdtt nuvarande
och framtida resurser kan anvandas for storsta mojliga effekt.
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3.1.3. Fokusomraden for stiarkt framdrift

Mot bakgrund av de forutsattningar som finns i Vésterbotten
idag och de méjligheter och utmaningar som kan ses i framti-
den sa kan ett antal olika fokusomraden skonjas. Vésterbotten
dr ett vidstrackt Iin med demografiska utmaningar. En stor an-
del av befolkningen finns ldngs kusten. Befolknings-progno-
serna ger ingen indikation att denna struktur kommer att for-
dndras. Inlandets kommuner med en dldrande och minskande
befolkning har behov av mobilitet liksom i de delar av ldnet dar
befolkningstillvaxt sker. Detta skapar behov av att tillgodose
behoven av mobilitet pa olika satt.

Nedan presenteras ett antal mojliga fokusomraden inom vilka
insatser skulle kunna skapa méjlighet till 6kat kollektivt resan-
de. Arbete inom de olika fokusomraden kommer att involvera
insatser och finansiering fran saval Region Vasterbotten som
lanets kommuner da finansiering av kollektivtrafiken i Véster-
botten sker i enlighet med Vasterbottensmodellen. Under
avsnitt 3.3. Roller och ansvar finns ytterligare information om
hur samverkan ska ske i lanet.

Utveckla trafik i starka strak och omraden dir det finns
potential till 6kat resande. For att kunna gora detta beho-
ver det finns strategier som bygger pa underlag kring dagens
pendlingsstrommar och prognoser fér hur dessa kan komma
att dndras.

Utveckla den anropsstyrda trafiken for att starka mobi-
liteten i hela ldnet. Dagens anropsstyrda trafik har inte for-
andrats i nagon storre utstrackning de senaste artiondena. |
dag finns systemstdd som kan innebdra att utveckling kan ske.
Ett okat nyttjande av trafiken kommer dock att innebéra oka-
de kostnader for de som finansierar trafiken. Méjligheterna till
mobilitet i hela ldnet dr dock en viktig regionalpolitisk fraga.
Utveckling av hur anropsstyrd trafik upphandlas kommer att
vara en viktig utvecklingsfraga.

Utoka andelen allmin kollektivtrafik som tacker de be-
hov som idag tillgodoses av trafik som kréver tillstand
for att kunna anvdndas. Exempel pa sidan trafik ar fard-
tjdnst, skolskjutsar samt sjukresor. Om de medel som finansie-
rar dessa persontransporter skulle anvandas for att utveckla
den allminna kollektivtrafiken s finns potential att 6ka antalet
resor. En gemensam behovsanalys skulle kunna ldgga grun-
den for ett kollektivtrafiksystem som motsvarar flera gruppers
behov av mobilitet. Utokat utbud skapar incitament till ett 6kat
kollektivtrafikresande. Arbete inom detta omrade kommer att
krava utokad samverkan éver verksamhetsgranser och behov
av 6kad flexibilitet.

Arbeta for att stiarka samspelet mellan exempelvis be-
byggelseutveckling, infrastruktur och kollektivtrafik
for att ge en tydlig inriktning for samhaillsplaneringen.
Genom den gréna samhallsomvandlingen och bland annat
byggandet av Norrbotniabanan sa har behovet av samspel for
att kunna fa ut mesta effekt och stdrka det hallbara resandet
okat.

Verka for forskning och utveckling inom kollektivtrafik-
omradet. Arbete inom projekt och genom att anvinda olika
styrmedel som driver beteendeférandringar mot ett hallbart
resande, insatser som stirker upplevelsen av kollektivtrafiken
som enkel, trygg och tillgdnglig och ddrmed det sjélvklara va-
let vid forflyttningar.

3.1.4. Krisberedskap och civilt forsvar

Samhdllets krisberedskap kan beskrivas som férmagan att
forebygga, motstd och hantera krissituationer. Syftet med
svensk krisberedskap &r att varna befolkningens liv och hilsa,
samhdllets funktionalitet och formagan att uppratthalla vara
grundldggande vdrden som demokrati, rdttssdkerhet och
manskliga fri- och réattigheter.

Civilt férsvar, och arbetet med detta, tar sin utgangspunkt
i samhdllets krisberedskap och syftar till att infér och under
hojd beredskap samt under krig vdrna befolkningen, saker-
stdlla de viktigaste samhdllsfunktionerna samt bidra till For-
svarsmaktens formaga att méta ett vapnat angrepp.

Lansstyrelsen har en roll att verka for samordning och ge-
mensam inriktning av de atgarder som behover vidtas vid en
krissituation och ska stodja de akttrer som dr ansvariga for
krisberedskapen i lanet avseende planering, risk- och sarbar-
hetsanalyser samt utbildning och 6vning. Lansstyrelsen ar, for-
utom Myndigheten for samhadllsskydd och beredskap, en vik-
tig part for kollektivtrafik-myndighetens beredskapsplanering.

Civil beredskap ar ett samlingsnamn for krisberedskap och civilt
forsvar. Det civila forsvaret och krisberedskapen ska forstarka
varandra i gemensamma processer for samordning, planering
och forberedelser. Den yttersta krisen, det vill sdga ett vdpnat
angrepp, dr dimensionerande for den civila beredskapen.

Ytterst syftar den civila beredskapen till att forbereda oss pa
alla slags samhallsstérningar som riskerar att skada oss. Det
som ska vérnas dr samhillets grundldggande skyddsvérden:

e manniskors liv och hilsa,

* samhillets funktionalitet,

 demokrati, rattssakerhet och manskliga fri- och réttigheter,
* miljo och ekonomiska vérden,

* nationell suveranitet.

17



Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens lan 2025 — 2031

Civilt forsvar och krisberedskap regleras i lagar och férord-
ningar. Férdelningen av ansvar och roller bygger dven pa
grundldggande principer. Vissa myndigheter har mer ansvar
dn andra, men alla har ett ansvar att minska sarbarheter och
vdrna samhillets grundldggande skyddsvirden utifran sitt
verksamhetsansvar.

Nir en samhdllsstorning intrdffar finns det inte en sarskild
krisorganisation som tar Over hanteringen, daremot kan
verksamheten behova gé upp i stab eller aktivera en sarskild
krisledning. Alla som berérs av hiandelsen bidrar utifran sitt
ansvarsomrade. Detta forvintas dven av féretag och privat-
personer. Det 4r grunden fér den civila beredskapen. Vister-
botten ingdriNorra civilomradet som dr samordningsansvarig
for hogre regional niva. Sektorsmyndighet for omradet trans-
porter ar Trafikverket.

Flera parter, bland annat Sveriges Kommuner och Regioner,
Svensk kollektivtrafik och kollektivtrafikmyndigheterna, ar-
betar férebyggande genom kunskapsuppbyggnad, planering
och samverkan for att uppréatthalla gemensam, samhallsviktig
transportverksamhet. Samhallets behov av transporter ska
tillgodoses vid kris, hojd beredskap eller ytterst krig.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vésterbotten an-
tog 2016 en krisberedskapsplan inklusive praktiska rutiner for
hur myndigheten ska prioritera kollektivtrafiken i hindelse av
kris i lanet. De buss- och taglinjer som i forsta hand ska prio-
riteras vid drivmedels- eller férarbrist d4r de som ingar i "Pri-
oriterat nat for personer med funktionsnedsattning”. Behov
finns av fortsatt arbete inom omradet fér att ytterligare starka
férmagan att férbygga, motsta och hantera krissituationer.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten har pabérjat arbete
med en revidering av krisberedskapsplan for kollektivtrafiken

utifran de fordndrade férutsattningar och behov som finns nu.
Arbetet kommer att ske i samverkan med linets kommuner.

Foto: Lanstrafiken i Vdsterbotten AB w__
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Utifran det forandrade geopolitiska laget sa finns behov av att for-
starka och fordjupa arbetet med krisberedskap och civilt forsvar.

3.2. Malgrupper

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har till uppgift att
verka for att den regionala kollektivtrafiken ska vara tillgéanglig
for alla resendrsgrupper. | samrad under framtagande av det
regionalatrafikforsorjningsprogrammet har fragan om vilka de
olika intressenterna ser som malgrupper for kollektivtrafiken.

Utifran samraden, innehallitidigare trafikférsérjningsprogram
samt analys av vilka som anvéander kollektivtrafiken samt vilka
som kan méta utmaningar i anvandningen av kollektivtrafiken
sé har foljande framkommit.

Vid utformningen av kollektivtrafiken dr det viktigt att ta hdn-
syn till bade méns och kvinnors behov och preferenser, lik-
som barn och dldre, samt personer med olika funktionsned-
sattningar. Hansyn behdver dven tas till saval invdnare som
besokande, personer med annan spraklig bakgrund, samt
personer med olika ekonomiska forutsattningar. Skiftande be-
hov och utmaningar i stader, tdtorter och pa landsbygd och i
glesbygd behoéver dven beaktas.

Om grundantagandet ar att det finns tillgang till kollektivtra-
fik, sa kan konstateras att det finns ett antal grupper som kan
antas ha stérre utmaningar/behov av anpassningar/stéd for
att kunna ta del av kollektivtrafiken pa samma satt som andra
grupper. Dessa grupper har i Visterbotten identifierats vara;

* Barn

* Aldre

* Personer med funktionsnedsattningar
* Personer med annan spraklig bakgrund

Insatser for att mota dessa gruppers behov kommer dven posi-
tivt att bidra till vriga resenérers nojdhet med kollektivtrafiken.

.
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3.3. Roller och ansvar

Region Vdsterbotten &dr regional kollektivtrafikmyndighet i
Visterbotten. Trafikforsorjningsprogrammet utgér det vikti-
gaste maldokumentet. Programmets period har fran och med
2025 forsokt att anpassas for att battre motsvara samma peri-
od som den regionala utvecklingsstrategin.

| Vésterbotten sa sker finansieringen av kollektivtrafiken ge-
nom Vdsterbottensmodellen. Det innebdr att ldnets kommu-
ner finansierar den allménna kollektivtrafiken inom respektive
kommun, medan Region Vésterbotten finansierar den allmin-
na kollektivtrafiken pa vdg och jarnvdg mellan kommuncentra
och 6ver lansgrans. Region Vésterbotten finansierar dven de
sé kallade gemensamma kostnaderna hos Lanstrafiken i Vas-
terbotten AB. Det innebdr att Region Vésterbotten och lanets
kommuner tillsammans behéver arbeta for att utveckla kollek-
tivtrafiken i lanet kopplat till malen i det regionala kollektiv-
trafikprogrammet och med hansyn till vilken trafik olika parter
finansierar.

Lanstrafiken i Vasterbotten AB &gs till 100 % av Region Vis-
terbotten. Bolaget ansvarar for att operativt omsatta kommu-
nerna och Region Visterbottens trafikbestéllningar till kollek-
tivtrafik. Bolaget ansvarar for IT, marknadsforing, kundtjanst
och administration. (Inom dessa fyra omraden ryms en mangd
olika delméngder som syftar till att félja upp, utveckla och sa-
kerstilla att trafiken utfors i enlighet med vad som ar bestillt).
Lanstrafiken har fatt delegerad befogenhet att ingé avtal for
den allminna kollektivtrafiken. Skellefted kommun har fatt
delegerad befogenhet att ingd avtal for Skelleftea tatortstrafik
samt utgaende trafik till Skelleftehamn.

Norrtdg AB &r ett gemensamt dgt bolag tillsammans med de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Jamtland Hérjedalen,
Norrbotten och Visternorrland. Norrtag ansvarar for att omsat-
taldnens bestéllningar av trafik i tagtrafikinom Norrtagsystemet.

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelse-
utveckling, vilket dr en grund for kollektivtrafikens forutsatt-
ningar. Kommunernas ansvar och inflytande éver parkerings-
normer och avgifter, vilket i hog utstridckning kan paverka
utvecklingen for andelen hallbara resor. Det behover finnas
en langsiktighet och kontinuitet i arbetet med kollektivtrafi-
ken. For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas behover
dess framkomlighet forbittras och kollektivtrafiken behéver
ses i ett storre sammanhang med samplanering mellan kollek-
tivtrafiken och bebyggelseutveckling

Trafikverket och linets kommuner ansvarar som vighallare
for stora delar av kollektivtrafikens infrastruktur. Hallplatser,
resecentrum, stationer och framkomlighet i vagsystemet ar
viktiga forutsattningar for att skapa en attraktiv kollektivtrafik.
Region Visterbotten sasom kollektivtrafikmyndighet i Vis-
terbotten har det 6vergripande ansvaret for lanets kollektiv-
trafik enligt kollektivtrafiklagen. Myndigheten kommer darfor
att aktivt verka for att befintliga ndtverk och samverkansytor
bibehills och utvecklas utifrin behov, samtidigt som nya fo-
rum och nitverk for dialog etableras dar sadana bedéms sak-
nas. Region Véasterbotten kommer att leda det sammanhallna
arbetet i lanet for att uppna programmets mal.

3.4. Lagar och férordningar

Det finns en mingd olika lagar och férordningar som styr ar-
betet med kollektivtrafiken. Det dr av stor vikt att kollektiv-
trafikens aktorer har god kunskap om och féljer vid var tid
géllande lagar och férordningar. P4 den regionala kollektivtra-
fikmyndighetens hemsida finns en sammanstéllning av lagar
och férordningar inom kollektivtrafikomradet.

Regional kollektivtrafik regleras i kollektivtrafiklagen som ut-
gar fran EU:s kollektivtrafikférordning 1370/2007 om kollek-
tivtrafik pajarnvag och vig. Lag (1065:2010) om kollektivtrafik
omfattar bestdmmelser om ansvar for regional kollektivtrafik
och organisering av regionala kollektivtrafik-myndigheter.
| lagen beskrivs dven ndrmare om innehallet i regionala tra-
fikforsorjningsprogram och att det 4r den regionala kollek-
tivtrafikmyndigheten som ansvarar for att regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram faststdlla mal for den regionala
kollektivtrafiken. Vid upprattandet av det regionala trafik-
forsérjningsprogrammet ska samrad ske med motsvarande
myndigheter i angrdnsande ldn, 6vriga berérda myndigheter,
organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for na-
ringsliv och resendrer, samt kommunerna i lanet i det fall en
region ensam ar regional kollektivtrafikmyndighet.

EU:s busspassagerarférordning 181/2011 om passagerares
rattigheter vid busstransport och tdgpassagerarférordningen
782/2021 om riéttigheter och skyldigheter for tagresenarertillva-
ratar resendrers rattigheter och reglerar transportérers skyldig-
heter. Bland annat regleras ratt till ersittning och information vid
trafikstorningar och krav pa atgérder for att underldtta resandet
for personer med funktionsnedsattning eller nedsatt rérlighet.

Nedan berérs nagra lagar och férordningar som har koppling
till mdl i programmet och/eller de malgrupper som identifierats
ha stérre utmaningar/behov av anpassningar/stéd for att kun-
natadel av kollektivtrafiken pa samma satt som andra grupper.

Lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik ang-
er att kollektivtrafiken ska anpassas med hansyn till resendrer
med funktionshinder. Detta innebdr att funktionshindrades
sérskilda behov ska beaktas vid planering och utférande av
kollektivtrafiken. De fardmedel som anvénds ska sa langt det
ar mojligt vara limpade for resenédrer med funktionshinder. |
forordning (1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik
anges att anpassningen ska ske i den takt och i den omfattning
som bedoms skilig med hansyn till syftet och de tekniska och
ekonomiska férutsattningarna hos de som utévar trafiken.

Barnkonventionen ar sedan 2020-01-01 svensk lag. Genom att
i arbetet med utformning av kollektivtrafiken beakta de behov
som barn har kommer kollektivtrafikens attraktivitet att 6ka. Det
ar viktigt att inte bara beakta de behov som barn har i samband
med resortill och fran utbildning utan att dven forsta och utveck-
la en kollektivtrafik som méter dven andra behov av mobilitet.

Diskrimineringslagen (2008:567) har till andamal att motver-
ka diskriminering och pa andra sitt frimja lika rattigheter och
mojligheter oavsett kon, kdnsoverskridande identitet eller ut-
tryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsattning, sexuell liggning eller alder.

19






Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens lan 2025 — 2031

4. Nulagesbeskrivning — mojligheter och

utmaningar

4. Fran kust till fjall

Visterbottens ldn tillhor en av EU:s mest glesbefolkade regio-
ner. Ldnet praglas av linga avstand och en relativt liten befolk-
ning. Fran kust till fjall ar lanet ca 40 mil. Lanets befolkning ar
strakt koncentrerad, med ca 85 procent av ldnets befolkning
bosatta inom 75 kilometer fran kusten. | Umea och Skellef-
ted kommuner bor ca 75 procent av befolkningen. Aven om
befolkningen &r starkt koncentrerad till kuststraket finns det
dven befolkningskoncentrationer i inlandet, med Lycksele som
storsta kommun med knappt 5 procent av ldnets befolkning.
linlandet 4r befolkningen till stor del bosatt efter dlvstraken.

Folkmé&ngdens f8réndring under 25 ar, 1997-2022

Viésterbottens ldn
26,7
214 Procent
282
-228 '
14
-30,9
Killa: 500 © Pactzare Information AR
Folkmangdens forandring 2021-2022
Visterbottens lin
-10
P n
11 rocen
18
14 l
0,2
-19
-19
Kaa: 5C8 © Pantzare Informatien AB

Inlandet praglas av manga mindre tatorter och glesbygder
till stor del beroende pa den stora industriella tonvikten med
industrier beroende av naturresurser. Farre dn 30 tatorter i
Visterbottens inland har fler 4n 1 000 invanare. Lycksele ar
den stérstamed drygt 8 500 invanare. Glesheten och de langa
avstanden ar en utmaning for lanets kollektivtrafikférsérjning.
Orter med sma och ensidiga arbetsmarknader har ldgre for-
varvsfrekvens och storre utflyttning, medan orter med breda-
re utbud av arbetstillfallen och hégre utbildning har mer stabil
befolkningsutveckling. Lanets tre stdder, Umed, Skellefted
och Lycksele tillhér de sistndmnda. Under de senaste dren
har ungefar en tredjedel av lanets kommuner fatt en 6kad be-
folkning medan flertalet kommuner upplevt en minskad eller
oférandrad befolkningsutveckling.

Visterbotten har en stor demografisk utmaning. Befolkningen
blir allt dldre och utvecklingen framéver kommer att uppvisa
samma trend som den senaste 10-arsperioden. Andelen yng-
re minskar och andelen &ldre okar.

Prognoserna for befolkningen fram till 2036 visar pa att olika
aldersgrupper ¢kar och minskar 6ver tid, men att den sam-
manfattande trenden &r att andelen yngre (under 25 ar) mins-
kar och att andelen &ldre och 6ver 65 ar i lanet okar fran 21 %
ar 2015 till 26 % ar 2036.

Folkmiingd 2022-12-31 efter dlder och kin
Védsterbottens lédn

"
8 R
anlinet ——— Kvinnor

kel = Min

Kalla: Statstsska ffﬂ"ﬂlhv"ﬂ © Pantzare information AB

| samband med den kraftiga expansionen i Skelleftea sa kom-
mer dessa férandringar att inte enbart paverka Skelleftea kom-
mun utan dven angransande kommuner och hela ldnet i olika
utstrackning. Expansionen stéller Vasterbotten infér en befolk-
ningsutmaning dar antalet invanare kommer att behéva 6ka.
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4.2. Den grona omstallningen

Visterbotten dr en del av den grona omstéllningen. En stark
befolkningsutveckling om drygt 12 procent férvéntas ske
fram till 2040 enligt Trafikverkets tilliggsprognos. Det &r
dock inte hela lanet som star infor en befolkningstillvaxt. Det
ar framfor allt kommunerna Skellefted och Umea som far en
kraftigt 6kad befolkning. Kranskommunerna till Umed och
Skellefted prognostiseras dven fa en 6kad befolkning, dven
om denna 6kning ar betydligt blygsammare. Drygt hélften av

ldnets kommuner enligt prognosen att fa en minskad befolk-
ning dven om minskningen enligt tilliggsprognosen ar ligre
an enligt basprognosen.

Néringslivetinorra Sverige star infér betydande utmaningar vad
géller rekrytering och kompetensforsorjning. De mest framtra-
dande behoven for nya anstéllningar aterfinns inom industri
och tillverkning, bygg och anldggning och transport. Genom
att skapa attraktiva miljder sa kan mojligheten till positiva flytt-
beslut starkas, vilket darigenom okar tillgangen till arbetskraft.

2040 enl 2040 enl. Utveckling Utveckling
Kommun 2019 enl. statistik Basprognos X020 Tilliggsprognos Basprognos 2020 Tilliggsprognos
Mordrmaling 7143 5T4d 7068 - 1 1398 - T4
Bjurhalm 2 408 1963 2477 |- | 445 69
Vindeln 5423 4244 5450 |- 1178 &7
Robertsfors 6 74T 5747 6Ea7 |- | 1000 150
Morsjd 3 586 2903 3554 |- || 1083 |- 432
Mali 3 D68 2724 264z |- | B44 |- 425
Sloruman 5 B52 4012 5395 |- 1840 |- 457
Soraek 2 480 1463 2205 - | 1026 |- 284
Diootea 2551 1484 2009 - | 1067 |- 452
Vainndis BETZ 8 BEE 9574 |- | 4 702
Vilhelmina 6 BB 4 BT 5463 - 1702 |- § 1205
Asihe 2734 1381 2538 |- | 1433 |- 258
Urmed 128 001 147 464 151137 | [IEE
Lycksele 12 245 10 341 11648 |- 1804 - ‘ 547
Skallafed 72 589 £7 QB0 o527 Wl 4 B9 38
VASTERBOTTEN 271 736 270 674 307 713 |- 1062 35977

Kalla: Tillaggsprognos for de stora industriinvesteringarna i Norrbottens och

4 . 3 : KO m p eten Sfo rso rJ nin g Vésterbottens lan, Trafikverket Region Nord 2023-09-15

Savil den allmédnna som den sarskilda kollektivtrafiken utma-
nas av kompetensbrist. Bristen pa forare &r inte bara en lokal
och regional utan dven nationell och internationell utmaning.
Den allmidnna kollektivtrafiken med buss har paverkats ge-
nom instdllda avgangar under vissa anstrangda perioder med
hoga sjuktal och i samband med semesterperioder.

Region Visterbotten har bildat ett branschrad dar Lanstrafi-
ken i Visterbotten, Transportforetagen, Arbetsformedlingen,
ett flertal trafikforetag samt Liljaskolan deltar. Radet har bidra-
git till gemensamma insatser, kunskap- och erfarenhetsutby-
te, samt dkad synlighet vilket sammantaget skapar forbattra-
de utsikter till att na langre tillsammans dn var och en for sig fér
att mota behoven av kompetens till branschen.

En stor utmaning for branschen &r dlderskraven for att fa kora
buss och taxi. Alderskravet for taxiforare kommer att sinkas
fran dagens 21 ar till 20 4r fran och med den 1 januari 2025.
Kravet pa att inneha B-kérkort i minst tvd ar fore kvarstar
dock. Det kommer dven fortsittningsvis att vara sd att de som
dr intresserade av ett arbete inom transportsektorn hinner
bérja arbeta inom andra yrken innan de uppfyller kraven for
taxiforarlegitimation. Motsvarande dlderskrav finns namligen
inte for lastbilsforare.

For att bli bussforare sa finns ocksa alderskrav. Den som ar
21 ar far endast kora buss i linjetrafik, dér linjens langd inte
overstiger 50 kilometer. Detta krav giller fram till 24 4rs alder.
Kravet begransar starkt méjligheterna for unga manniskor att
kunna utbilda sig till och arbeta som bussférare, vilket kraftigt
begransar branschens mojlighet till kompetensférsorjning.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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4.4, Infrastruktur

Behovet av investeringar i infrastruktur for vdag och jarnvag i
Visterbottens ldn ar stort. Infrastruktursatsningarna ar av avgo-
rande betydelse for hela ldnets utveckling och for att fa ut max-
imal effekt av de industrisatsningar som gors i norra Sverige.

Byggandet av Norrbotniabanan spelar en viktig roll i utveck-
lingen av hallbara transporter. Restiderna med tdg mellan
Skellefted och Umea kommer att innebéra att pendling mellan
dessa orter och pa delstrackor mellan orterna kommer att kun-
na utvecklas. Den fortsatta utbyggnaden mot Lulea &r viktig
for att binda samman hela norrlandskustens befolkningsomra-
den och viktiga néringsliv.

Inom jarnvéagssystemet finns dven behov av ett dubbelspar
mellan Umeé Central och Umea Ostra for att detta inte ska
bli en flaskhals. Elektrifiering av Tvdrbanan fran Hallnds mot i
forsta hand Lycksele, men dven vidare mot Storuman skapar
forutsattningar for framtida mojlig utveckling av tagtrafiken.

Narvik (

Befolkning ) Kiruna

Norrlands kustland har
samma befolkningstathet

som flera andra regioner: Cllizaze

Region Inv/km2
Stockholms 304
Skane 1o
V Goétaland 65 Hapax»g\fa
Umea-Luled 65 4 BodenKBHmc OITO, kormi
A v
Kalla: Trivector Lulea
Pited Oulul
Storuman

Lycksdld Skelleftea

Vindelr\\ Robertsfors

Vénnas<| {

Umea
Trondheim 4
5 (5
s N~y Ostersund Ormsksldsvik
)’N N ( Befolkningsmingd
\\ _ 7 Kramfors Statistiska centralbyran, 2020
\Bricke /L 2 100 000
\Ange Tn?{yé‘, ) Harnésand @35 .
By AGTD ‘
o

A

Téget forbiner Norrlands stider. De norrlandska jarnvagsstraken bestar
av stdder och samhallen som ett parlband lingst taglinjen. Karta: AFRY.
Kélla: Norrtdg 2040 - En tagvision, underlagsrapport.

Regionférstoring. Med Norrbotniabanan
och andra satsningar langs jarnvagen knyts
dagens arbetsmarknader samman till stérre

regioner med starkare utvecklingskraft. 150 000
230 000
230 000 42 000
150 000 nya bostader
102 000
96 000
230 000
150 000

62 000
nya bostader

Kaélla: Norrtdg 2040 - En tagvision, underlagsrapport.

Inlandsbanan, som 4gs av staten men forvaltas av Inlandsba-
nan AB, har betydelse for godstransporter av framst skogsra-
vara och lankar samman till det 6vriga jarnvagssystemet via
tvdrbanorna. Under sommartid pagar ocksa en relativt omfat-
tande turisttrafik som har stor betydelse for beséksnaringen i
Visterbottens inland.

Férutom behov av ny och utvecklad infrastruktur behover
dven underhallsinsatser for att bibehalla och forbattra exis-
terande infrastruktur. Detta giller saval vag- som jarnvagsin-
frastrukturen. Banarbeten och kvalitetsstorningar paverkar
tagtrafiken kraftigt och insatser maste goéras for att forbattra
tillgangligheten. Alla strackor somtrafikeras av Norrtag har sina
egna specifika problem, eftersatt underhall, konkurrens med
godstrafik, ckad andel sparspring, olyckor och tillbud kopplat
till obehoriga i spar i de urbana miljderna. Vid genomlysning
av orsakerna till merférseningar utgér den storsta andelen av
merforseningar till de faktorer som Trafikverket ansvarar for.
Den vanligaste forseningsorsaken vintertid ar kopplat till spar-
véxelfel. Isklumpar faller av tigen och kilar vixlarna vintertid.
Utover detta marks en del materialutmattning och trasiga kom-
ponenter bade sommar- och vintertid. Véxlar och spar visar en
brant 6kning av merférseningar och ett tecken pd att banorna,
framst i norr, &r gamla och underhallsbehovet 6kar och ande-
len hastighetsnedsattningar 6kar for att sikerstilla sdkerheten
for trafiken. Behov finns av en forbattrad snérdjning, tradsak-
ring och fler viltstangsel for att uppna en bittre punktlighet,
men dven minskade instéllda avgangar.

Klimatférandringarna far redan idag konsekvenser for infra-
strukturen. Stora nederbdrdsméngder ékar risken for erosion,
6versvamningar, ras och skred. Efter snorika vintrar féljer var-
flod och en risk for dversvamning, eroderade banvallar och
stenras fran klippvaggar. Under perioder av banarbeten som-
martid okar forseningar eftersom tagersattningsbussar och an-
slutningar till tdg bidrar till en tidsforskjutning for tagtrafiken.
Konkurrensen om bankapacitet 4r central. Ett attraktivt regi-
onaltagsuppldgg kan slas sonder om kapaciteten pa enkelspar
inte forbattras nar annan trafik byggs ut.

Satsningar for att fortsdtta utveckla hallplatser och Resecen-
trum i lnet behdvs dven. Det finns behov av att tillskapa nya
hallplatser och forbattra befintliga.

Region Vasterbotten har tillsammans med Lanstrafiken prio-
riterat dem i en bristlista. Bristlistan fungerar som underlag i
den samverkan som sker med Trafikverket avseende hillplats-
atgarder. Bristlistan utgor ett gemensamt verktyg for att kunna
genomfora atgarder snabbare och till i vissa fall ligre kostna-
der. Genom att aktuellt material finns sa kan atgarder genom-
foras i samband med beldggningsarbeten, vilket innebar lagre
kostnader an om atgirden skulle utférts enskilt. Ett kontinuer-
ligt arbete sker med att sékerstilla att informationen i bristlis-
tan dr aktuellt. | Lanstransportplanen finns ett dkat fokus pa att
medel for finansiering av hallplatser sker inom pott i stdllet for
som namngivna objekt.

Det prioriterade nitet for personer med funktionsnedsattning

utgors av linjerna pa nista sida. Natet dr kopplat till atgarder
avseende hallplatser, resecentrum och stationer
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Linje Stricka Linje Stracka
1 Nordmaling - Umed 24 | Dorotea - Asele |
12 Skellefted = Umed 45 Gillivare — Ostersund
14 Vilhelmina - Umed 46 | Dorotea — Vilhelmina |
15 Bjurholm — Vinnas — Urmed Tl;ﬂh 47 Dorotea — Hoting
16 Vindeln — Umed sorvee 48 | Asele - Vilhelmina |
17 Robertsfors — Umed - EE] Vinnis — Sorfors — Umed
20 Haparanda — Umed Secrusman 3 63 | Dorotea — Umed |
1 Skellefted — Burtrsisk — Umed . s 71 Mordmaling - Vannis !
22 Norsjd — Skellefted Vinsiing e . 100 | Luled - Umed |
23 Bald - Skedlefted 118 Sanvar — Umed |
6 Arjeplog — Skellefted i Pl | Obbela - Helmsund — Urned l
27 Blald = skedlefred Oovotes h; . 126 Harnefors — Umed |
28 Mald - Lycksele 8 » ViR 205 | JBm = Boliden = Skellaftad |
29 sorsele — Skellefied - _ f 207 Lavanger — Bured — Skefleftes
31 Hemavan - Umed Horgmahng® 210 | Byske - Skellefted |
32 Lycksele — Skellefted 212 Jorn — Sandfors — Skellefted
34 Asele = Lycksele 218 | Medle - Skellefted |
36 Sorsele — Mald - Lycksele 230 Orviken - Skellefted
Y, Sorsele — Storuman 225 - 226 | Burtrask — Skellefted |
43 Vilhelrrina — Lyckssle 436 Borgafjill - Dorotea

4 X 5 . E ko nom | Natet fér personer med funktionsnedsattning.

Trafikforsérjningsprogrammet syftar till en utvecklad kollek-
tivtrafik med en 6kad marknadsandel. For att detta ska vara
mojligt behover det finnas en vilja och mojlighet till finansie-
ring. Sedan pandemin 2020 har resandet inom kollektivtra-
fiken paverkats negativt genom férdndrade resmonster med
en 6kad andel distansarbete.

De senaste aren har kostnaderna for trafiken 6kat kraftigt, vil-
ket sammantaget med ett minskat resande inverkat negativt
pa kostnadstiackningen inom kollektivtrafiken. For 2024 har
dock kostnadsokningarna ddmpats, vilket inverkar positivt pa
kostnadstdckningsgraden.

Den finansieringsmodell som finns i Védsterbotten innebdr att
det dr bade Region Vasterbotten och ldnets 15 kommuner
som utgor finansidrer av kollektivtrafiken. Darmed kommer
savdl kommunernas som Region Visterbottens finansierings-
mojligheter att paverka maluppfyllelsen i trafik-forsérjnings-
programmet.

En mojlighet till finansiering skulle kunna vara om de medel
som idag finansierar trafik som endast ar tillgianglig for vissa
grupper (skolskjutsar, sjukresor, fardtjanst) skulle kunna lag-
gas pa en allmin kollektivtrafik som bade tillgodoser dessa
resendrsgruppers behov och behoven hos 6vriga potentiella
resendrer exempelvis besokare och aterkommande besokare
sasom fritidshusnyttjare.

En gemensam behovsanalys skulle kunna ldgga grunden
for ett kollektivtrafiksystem som motsvarar fler gruppers
behov av mobilitet. Utdkat utbud skapar incitament till ett
okat kollektivtrafikresande och tkade intdkter. Arbete inom
detta omrade kommer att krdva 6kad samverkan 6ver verk-
samhetsgranser och behov av 6kad flexibilitet. En utvecklad
samverkan skulle exempelvis kunna ske med destinationsor-
ganisationer. Storst effekter skulle troligen ses i de omraden
dér den allmanna kollektivtrafiken idag har ett begransat eller
ej befintligt utbud.

24

Kollektivtrafikens prissattning paverkar kollektivtrafikens in-
takter. Samband finns mellan prissattning och resande. Det 4r
viktigt att hitta en balans mellan produktutbud och prissatt-
ning for att bade stimulera resande men samtidigt inte urholka
kostnadstackningsgraden pa ett sadant satt att de ekonomis-
ka utmaningarna for finansidrerna gor att det sker en negativ
paverkan pd utbudet av kollektivtrafik. Det som i storst ut-
strdckning driver resandet 4r att det finns tillrdckligt utbud och
att utbudet tidsmassigt éverensstimmer med behoven.

4.6.Resande

Den regionala kollektivtrafiken dr betydelsefull for lanets
funktion och utveckling. Kollektivtrafikens marknadsandel
har for Vésterbottens lan haft en uppatgdende trend sedan
2010, da den lag pa 12 %. Det har varit en viss fluktuation mel-
lan olika ar. Den hogsta andelen var 2018 da marknadsande-
len var 18 %. For 2019 sjénk marknadsandelen till 17 %. Sedan
2022 ligger marknadsandelen pa 14 % for Vasterbotten, som
har fortsatt hogst marknadsandel av alla norrlandslénen.

Kollektivtrafikens marknadsandel bland allmédnheten per samtliga regioner ar 2023.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik.
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Pandemin innebar effekter for resandet. | Vasterbotten har en
god aterhdmtning kunnat ses for kortare resor och i tétortstrafiken
i bade Umea och Skellefted sa dr resandet hogre dn innan pande-
min. Det dr de mer langvaga resorna som inte har aterhamtat sig.

Forandringarna i distansarbete och ékade antal digitala mé-
ten paverkar resandet. Pa nationell niva ar det 37 procent som
arbetar pd distans minst nagon dag per vecka och ytterligare
21 procent uppger att de arbetar pa distans nigon eller nagra
dagar per vecka. Det dr ca 42 procent som uppger att de inte
arbetar hemifran eller att de inte kan arbeta hemifran for att
arbetsplatsen inte tillater det eller att de inte véljer att gbra det
trots mojlighet.

Andelen som arbetar pa distans minst en dag per vecka har
minskat ndgot under det senaste aret. Andelen som arbetar
pa distans nagon eller nagra dagar i manaden eller mindre
frekvent har daremot 6kat nagot.

Méan samt de som bor pa landsbygd med besoksnéring ar-
betar i storre utstrackning pa distans mellan 5 — 7 dagar per
vecka jamfort med 6vriga, Kvinnor samt personer upp till 29 ar
uppger i hogre grad att de inte kan utfora sitt arbete hemifran.

De branscher dar flest anger att de inte kan arbeta hemifran ar
hotell- och restaurangverksamhet och vard och omsorg.

Hur ofta arbetar du pa distans?

-

5-7 dagar per vecka | ';9

2
-4 dagar per vecka = 201

10

1 dag per vecka .9

F L 9
1-3 dagar per mnad .?

B

Higon dag per kvartal 5

Mer sallan If

Min arbetsplats tilldter inte det trots att jag | 2
skulle kunna utfora mitt arbete hemifrin | 2

37
Jag kan inte utfora mitt arbete hemifrin - o

lag kan och fr arbeta hemifrin men valjer | 3
att inte gora det | 3

Vet ejfvill &) svara

0% S0

B 2023 (n=57 954) 3
B 2022 (n=57 051)

Frekvens av distansarbete, 4r 2022 och 2023.
Killa: Kollektivtrafikbarometern — drsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik.

Region Blekinge NI 18 17 ENET 0-1km
Region Dalarna DRGNS 15 ENETE Bi1-5km
Region Gotland HINEEENTSY 16 IEEEFE §,1 - 10 km
Region Gavieborg TN IINSEN 16 15 EEEFE 10,1 - 20 km
Region Halland ISHIEEENETN 18 B 20,1 - 50,0 km

Region Jamtland Harjedalen

14 IEESENEN 13

14 IENENEN 8 50,1 km eller mer

Region Jonkopings lan [HEEEEEEEEE LT 17 EREER
Region Kalmar lan NS fEE S 11 |
Region Krenoberg IS 13 EEETE
Region Norrbotren IEEIIENNTEN 12

Region Skine INIIIEEEENIS R R 11 |
Region Stockholm RGNS 21 En
Region Uppsala TSN ENT1EY 15 ISR
Region Varmland EONIEGEGSEEE 14 ISVEER
Region Vasterbotten IHZIIIINIENYSY 15 SRV
Region Vasternorrland ITNIEEEENNITTN 1 EREFE
Region Vastmanland (ST 15
Region Orebro lan NGRS 17 ENEN
Region Ostergotland ISHINIENNISE 17
Vastra Gotalandsregionen ISHIIEEINNNTS 17
0% 25% 507 75% 100%

Reslangd fér resor under senaste resdagen per samtliga regioner dr 2023.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern — drsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik.
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De effekter som ses kopplat till minskat resande paverkar
marknadsandelen. Det som kan komma att behéva 6vervigas
ar pa vilket satt kollektivtrafiken kan utvecklas for att attrahera
nya grupper. Exempelvis kan nimnas att Norrtags resenarer
till 50 procent utgodrs av sdllanresenidrer som reser med en-
kelbiljett, medan de utgér 85 procent av resendrsintdkterna.
Fordndrade vanor och trender som paverkar resandet kom-
mer att finnas. Kollektivtrafiken behéver méta de férandringar
som skett och sker for att vara ett relevant alternativ.

Bilister reser merst &n l_'}f:l'h] | rdraden med bl och reser l'é']'.':' gang per
kevartal elier mer salan med koSektivirafiken

o

Vixlare risir mingt én ;.i'; | mdnaden méd $hvil bl som kollekdhirafik

Kollektivirafikresendrer reser minst en gang | manaden med
koplleltivirafik, och neser nbgon gling per kvartal eler mer sllan med b

Silanresantirer reser ndgon gdng per ivartal elier mer sallan med shval b
som kobektitrafi

52 3 &2 & o4 68 &5 % 6 G0 S 68 By )

18
0 w
= 54
III N
" Illllllllllllll
”Iblﬁ-l“ga!:ﬂ? .

Resendrstyper per samtliga regioner r 2023.
Killa: Kollektivtrafikbarometern — drsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik.

Den regionala tagtrafikens intrdde i Vasterbotten innebar
forandringar i busstrafikens omfattning. | samband med upp-
handlingar pa strackor ddr tag trafikerar har anpassningar av
busstrafiken genomférts. Busstrafiken fungera som komple-
ment till eller erséttning for tagtrafik i olika tidsldgen och som
ersdttning efter delstrackor som ej trafikeras med tag. Tagtra-
fiken har medfort ett okat kollektivt resande, men har pa vissa
relationer dven inneburit en viss dverflyttning fran buss till tag.
Busstrafiken i Vdsterbotten bygger pa ett stomlinjendt med
busstrafik mellan ldnets kommuncentra. Stomlinjenatet
stracker sig dven in i angransande lan genom trafik till/fran 13-
net eller genom lanet.
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Linje Stracka

20 Haparanda - Umed
25 Sorsele - Arvidsjaur
26 Arjeplog — Skellefted
45 Gallivare - Ostersund
47 Dorotea - Hoting
100 Luled - Umea

Matarlinjendtet utgors av trafik inom respektive kommun och
i vissa fall linjer som stracker sig in i annan kommun da res-
behoven dr kommungransoverskridande. Matarlinjerna har i
lanets inland en stor andel resendrer som reser till och fran
studier. Ringbil som dr bendmningen pa den anropsstyrda kol-
lektivtrafiken utgors till stor del av trafik under tider da 6vrig
trafik inte finns att tillga till foljd av att resandet varierar eller
dd underlaget ar lagt.

Norrtdg har utarbetat "Norrtag 2040 — en tagvision" som ef-
ter ett remissforfarande nu dr antagen hos samtliga 4gare och
regioner inom Norrtagssystemet. Tagvisionen pekar ut rikt-
ningen for utvecklingen av tagtrafik.

Dagens Norrtagstrafik, bedrivs pa Norrlandskusten och de tre
stora tvarstraken. Hogst prioriterat for Norrtagstrafiken ar att
utveckla basutbudet med fler turer pa ett ekonomiskt balan-
serat sdtt utifran de tekniska, finansiella och marknadsmassiga
forutsattningarna som ges. Frekvens i ett trafikutbud ar det
som mest paverkar resandet och malet ar att bygga en robust,
snabb och frekvent trafik. Dagens basutbud i de primira stra-
ken bor utformas som timmestrafik i takt for att effektivt ut-
nyttja kapaciteten pa banan och att erbjuda ett tydligt och ro-
bust utbud for resendren. Malbilden dr knutpunktstrafik med
timmestrafik i takt (Ostersund-Sundsvall, Luled-Sundsvall,
Vindeln—- Vdnnids-Umead), varannan timme i takt (Haparan-
da-Luled, Kiruna—Luled, Duved-Ostersund) samt var fijarde
timme i takt (Trondheim— Duved).
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4.7. Bussgods

Bussgods &r en viktig del av kollektivtrafiken i Vasterbotten.
Genom bussgodsverksamheten skapas férutsattningar for
hallbara godstransporter som nar ut i hela Vésterbottens lan.
Bussgods finns ddr det finns allmén kollektivtrafik. Bland for-
delarna for kunderna &r att kunna fa gods pa tidtabell och att
godset levereras hallbart utan negativa miljoeffekter da det
transporteras med de bussar som redan gar.

Bussgods skapar forutséttning for bemannade busstationer i
hela Vésterbotten och inte enbart i vissa stadsmiljoer. Buss-
godsverksamheten sker genom Bussgods i Norr AB, som &r
ett bolag som 4gs till 1/3 av vardera Lanstrafiken i Vasterbot-
ten, Lanstrafiken i Norrbotten och Kommunalférbundet regio-
nala kollektivtrafikmyndigheten i Vdsternorrland.

Bussgods i Norr AB omsitter ca 115 mkr (2024) och hante-
rar ca 2,7 miljoner férsandelser varje ar. Bussgods 4r i stora
delar ett komplement till de kommersiella logistikbolagen for

att befolkningen i glesbygd skall fa daglig service av varor.
Bussgods utfor dven tjdnster at 4garna sasom transporter av
vardrelaterat gods till vardinrattningar samt biljettférsaljning
och reseinformation pa busstationer.

Bussgods har ett antal egna fordon fér att kunna erbjuda dorr
till dérrlésningari alla lanets kommuner, vilka anvands enbart
for lokal distribution i kommunerna. Samtliga kommunéver-
skridande transporter 16ser Bussgods i befintligt kollektivtra-
fiknat i Vasterbotten.

Bussgods jobbar aktivt med att profilera sig som ett miljo-
alternativ da man nyttjar befintlig kollektivtrafik fér god-
stransporter och uttrycket kombinerad mobilitet ar verklig-
het. Bussgods har ett mal om att vara 100 % fossilfria ar 2030.

| Vasterbotten finns ett starkt politiskt stod for fortsatt verk-
samhet da bussgodsverksamheten &r en viktig regionalpo-
litisk fraga som bidrar till att foretag kan verka dven i hela
Visterbotten och att hela lanet kan leva.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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4.8. Sarskild kollektivtrafik

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska det regionala
trafikforsérjningsprogrammet innehalla en redovisning av
omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fardtjanst
och lagen (1997:735) om riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter
enligt dessa lagar har dverlatits till den regionala kollektivtra-
fikmyndigheten. | Vésterbotten har ingen kommun &verlatit
dessa uppgifter.

Region Vdsterbottens bestdllningscentral &vergick genom
verksamhetsoverging fran och med  2021-01-01 till att vara
en del av Lanstrafiken i Vésterbotten. Bestéllningscentralen
for Serviceresor omfattar Region Visterbottens sjukresor,
fardtjanst, kommunala resor inom Lycksele, Mald, Nordma-
ling, Norsjo, Sorsele, Storuman, Vilhelmina och Asele kom-
mun, samt samtliga ringbilar (allmdn anropsstyrd kollektivtra-
fik) i Véasterbotten.

Under hosten 2021 och varen 2022 genomférde kollektivtra-
fikmyndigheten tillsammans med ldnets kommuner en 6ver-
syn av regelverk och riktlinjer for fardtjansten. Oversynen
resulterade i en rapport i vilken rekommendation om att eta-
blera ett gemensamt 6vergripande regelverk i Vésterbotten.
Sedan den gemensamma bestéllningscentralen lok

aliserades hos Linstrafiken har barometern for anropsstyrd
(ANBARO) bérjat anvdndas. Anbaro méter resenarernas upp-
levda kvalitet pa den senaste fardtjinst- eller sjukresan och
ar en lopande kvalitetsundersokning. Intervjuer genomfors
dagligen aret runt per telefon, dagen efter genomférd resa.
Totalt tdcker undersokningen 95 procent av landets kommu-
ner och 20 av Sveriges 21 |dn ar representerade i undersok-
ningen. Vésterbotten anslot sig till ANBARO under slutet av
2021. Fran och med 2022 sa intervjuas en fardtjanst- och tva
sjukreseresendrer per dag om sin senaste resa. Deltagandet
i ANBARO dr ett viktigt verktyg for att folja upp hur kvalitén
i Vésterbotten dr och vad som kan goras for att hoja den yt-
terligare.

| samband med nya trafikavtal for serviceresor sa kommer re-
dovisningen av fordon i fordonsdatabasen FRIDA att medféra
forbattrade majligheter till uppfoljning av de fordon som utfor
trafiken och miljéredovisningen.
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4.9. Kommersiell kollektivtrafik

Trafikforetag har enligt kollektivtrafikplagen ritt att bedriva
linjelagd kollektivtrafik pa kommersiell grund. Trafikféretag
har ocksa ritt till konkurrensneutralt tilltrade till terminaler,
knutpunkter, héllplatser och informationssystem pa konkur-
rensneutrala och icke diskriminerande villkor.

Den som har trafiktillstind far bedriva yrkesmissig trafik.
Transportstyrelsen ar tillstdindsmyndighet och prévar om den
sokande dr lamplig att fa ett trafiktillstand och driva ett trafik-
foretag. Den som har trafiktillstand for yrkesméssig trafik kan
bedriva kommersiell kollektivtrafik.

Ett kollektivtrafikforetag som har for avsikt att pa kommersiell
grund bedriva kollektivtrafik ska anmala detta till berérd regi-
onal kollektivtrafikmyndighet. P4 samma sitt ska trafikforeta-
get anmila nar det avser att upph6ra med att bedriva trafiken.
Om anmalan beror trafik i fler dn fler 4n ett ldn, ska den mot-
tagande myndigheten informera 6vriga berérda myndigheter.
Anmalan ska se senast 21 dagar innan trafiken paboérjas och
pa samma sdtt 21 dagar innan trafiken upphér.

| Vésterbotten dr det endast Y-buss som bedriver kommersiell
kollektivtrafik pa straickan Umea — Stockholm.

| samband med att samhillet avser att upphandla allmén kol-
lektivtrafik sa sker férannonsering och trafikforetagen bjuds in
till samrad infér upphandling (SIU). Vid samradet undersoks
intresset for att bedriva trafiken pa kommersiell basis. | det
fall ingen visar intresse for att bedriva trafiken pa kommersiell
basis sa fortsatter upphandlingsprocessen. Innan tilldelnings-
beslut fattar regionala utvecklingsnimnden beslut om allman
trafikplikt. Beslutet om allméan trafikplikt ska kunna harledas ut
trafikforsorjningsprogrammet.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska enligt lag om
kollektivtrafik verka fér en tillfredstéllande taxiférsérjning i
lanet. Genom det heldgda bolaget Lanstrafiken i Vasterbotten
finns avtal for anropsstyrd allman kollektivtrafik och sjukresor
i helalidnet och fardtjansti atta av femton av lanets kommuner.
Dessa avtal och uppdrag utgdr en god bas for taxiforsérjning-
en i lanet. Upphandlingarna sker i primdaromraden (motsvarar
en kommun och i vissa fall del av kommun) med krav pa lokal
stationering for att sikerstilla att det finns tillgang till taxi i l4-
nets samtliga kommuner.
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5. Process vid framtagande av
trafikforsorjningsprogrammet

Framtagande av trafikforsérjningsprogram for perioden 2025
— 2031 inleddes under hésten 2023. Under arbetet har en
grupp bestaende av representanter fran Umearegionen, R10
och Skelleftearegionen, samt Norrtag och Lanstrafiken delta-
git for att ge stéd vid olika avvaganden under arbetet.

En styrgrupp bestaende av verksamhetschef Naringsliv och
samhallsbyggnad vid regionala utvecklingsférvaltningen samt
VD for Lanstrafiken har fatt [6pande rapporter av arbetet.

Efter remisstiden kommer inkomna remissvar att bearbetas
och slutligt forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for
Vésterbottens lan kommer att fardigstallas.

Regionfullmiktige kommer under forsta delen av 2025 att
faststdlla det regionala trafikforsorjnings-programmet.

5.1. Samverkan

Ett antal digitala dialogméten har genomférts inom omrade-
na tillgdnglighet, miljé och trafik. Inbjudan till dialogmoéte-
na var bred for att mojliggora ett deltagande fran sa manga

" Foto: Lanstrafiken i-Vasterbo
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olika intressenter som mgjligt. Majlighet till skriftliga inspel i
stallet for och som komplement till deltagande vid de digitala
dialogmétena har dven funnits. Deltagande vid Lanstrafikens
entreprenortréffar for den allmédnna respektive sarskilda kol-
lektivtrafiken mojliggjorde samverkan och dialog med ldnets
entreprendrer.

Information och dialog om trafikforsorjningsprogrammet ge-
nomférdes dven vid samhalls-planeringsdagarna i mars 2024.
Arbetet med trafikférsorjningsprogrammet har dven tagits
upp vid sammantraden for lanets kommunchefer, primarkom-
munala delegationen, samt samrad fér samverkan inom regio-
nal utveckling.

Remissversion av trafikférsorjningsprogrammet tas fram och
beslut om att sdnda ut tjdnstepersonsforslaget till trafikfor-
sOrjningsprogram pa remiss fattas av regionala utvecklings-
namnden.

Remisskonferenser kommer att genomféras under remissti-
den och samverkan med kollektivtrafikmyndigheterna i an-
gransande lan kommer att genomféras under remisstiden.
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